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地点 種類
受信電力 [dBm] 干渉抑制量

[dB]提案手法 従来手法
A 道路 -88 -82 6
B 道路 -74 -72 2
C オープンスペース -72 -67 5
D オープンスペース -77 -74 3
E 道路 -80 -74 6
F オープンスペース -83 -75 8



 





 









 





 























 

 



 

 





 





3.4 鉄道領域(線路/駅ホーム)のエリア化に関する考察 





 

 

 

 

 



近隣工事現場の工事用足場倒壊沿線の法面崩壊 近隣敷地からの倒木
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使用カメラ 電車
ストリー
ミング数

設定帯域 最大帯域 平均帯域 lost [%] Delta [msec] 乱れ 検証日 時間帯 天候

沿線カメラ1 有 1 80 90 68 計測不能 計測不能 あり 1月17日 日中 曇
無 72 72 計測不能 45 1月17日 日中 曇

沿線カメラ2 有 1 80 96 73 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 71 69 0.22 94 1月17日 日中 曇

沿線カメラ3 有 1 80 96 56 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 72 69 0.45 102 1月17日 日中 曇

沿線カメラ4 有 1 80 87 70 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 57 55 0.04 46 1月17日 日中 曇

使用カメラ 電車
ストリー
ミング数

設定帯域 最大帯域 平均帯域 lost [%] Delta [msec] 乱れ 検証日 時間帯 天候

沿線カメラ1 有 1 40 55 36 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 39 38 1.58 100 1月17日 日中 曇

沿線カメラ2 有 1 40 80 66 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 36 36 0 102 1月17日 日中 曇

沿線カメラ3 有 1 40 68 47 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 39 35 0 47 1月17日 日中 曇

沿線カメラ4 有 1 40 66 32 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 39 39 0 48 1月17日 日中 曇

使用カメラ 電車
ストリー
ミング数

設定帯域 最大帯域 平均帯域 lost [%] Delta [msec] 乱れ 検証日 時間帯 天候

沿線カメラ1 有 1 20 48 20 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 20 19 0 144 1月17日 日中 曇

沿線カメラ2 有 1 20 32 20 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 38 18 0.51 83 1月17日 日中 曇

沿線カメラ3 有 1 20 58 18 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 43 15 0 49 1月17日 日中 曇

沿線カメラ4 有 1 20 37 23 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 69 18 0.06 173 1月17日 日中 曇



 

 

使用カメラ 電車
ストリー
ミング数

設定帯域 最大帯域 平均帯域 lost [%] Delta [msec] 乱れ 検証日 時間帯 天候

沿線カメラ1 有 1 10 14 9 0.33 95 1月17日 日中 曇
無 10 9 0.54 90 1月17日 日中 曇

使用カメラ 電車
ストリー
ミング数

設定帯域 最大帯域 平均帯域 lost [%] Delta [msec] 乱れ 検証日 時間帯 天候

沿線カメラ2 有 1 40 80 66 計測不能 計測不能 1月17日 日中 曇
無 36 36 0 102 1月17日 日中 曇

有 2 40 93 89
1台目　計測不能
2台目　計測不能

90
344

1月18日 日中 曇

無 83 68
1台目　0.03
2台目　0.03

108
95

1月18日 日中 曇

無 3 40 94 92
1台目　計測不能
2台目　計測不能
3台目　計測不能

140
105
130

1月18日 日中 曇



 

使用カメラ 電車
ストリー
ミング数

設定帯域 最大帯域 平均帯域 lost [%] Delta [msec] 乱れ 検証日 時間帯 天候

沿線カメラ1,２ 有 2 40 97 82
1台目　0.08
2台目　0:06

93
96

1月18日 日中 曇

無 73 71
1台目　0
2台目　0

48
41

1月18日 日中 曇

有 4 40 142 134 計測不能 計測不能 あり 1月18日 日中 曇

無 128 135 計測不能 計測不能 1月18日 日中 曇

使用カメラ 電車
ストリー
ミング数

設定帯域 最大帯域 平均帯域 lost [%] Delta [msec] 乱れ 検証日 時間帯 天候

沿線カメラ1,２

有 4 20 127 94

1台目　0.55
2台目　0.40
3台目　0.24
4台目　0.51

235
157
144
186

1月18日 日中 曇

無 82 74

1台目　0.05
2台目　0.31
3台目　0
4台目　0.17

235
157
144
186

1月18日 日中 曇

有 6 20 139 127

1台目　0.06
2台目　0.06
3台目　0.00
4台目　0.03
5台目　0.00
6台目　0.06

172
206
139
122
97
96

1月18日 日中 曇

無 126 112

1台目　0.05
2台目　0.04
3台目　0
4台目　0.01
5台目　0
6台目　0

226
158
180
149
90
120

1月18日 日中 曇



 

 

使用カメラ 電車
ストリー
ミング数

設定帯域 最大帯域 平均帯域 lost [%] Delta [msec] 乱れ 検証日 時間帯 天候

沿線カメラ3,4 有 2 80 142 142 計測不能 計測不能 乱れあり 乱れあり 乱れあり 乱れあり
無 141 129 計測不能 計測不能

沿線カメラ1,2,3,4 有 4 10 51 51

1台目　0.92％
2台目　0.59％
3台目　0.62％
4台目　0.61％

96
121
175
215

1月20日 日中 晴

無 45 38

1台目　0％
2台目　0％
3台目　0.62％
4台目　0.61％

74
88
175
215

1月20日 日中 晴

有 8 10 96 87

1台目　5.85％
2台目　4.67％
3台目　6.83％
4台目　1.00％
5台目　5.45％
6台目　4.25％
7台目　6.54％
8台目　5.48％

326
213
548
72
439
217
363
347

あり 1月20日 日中 晴

無 82 51

1台目　3.17％
2台目　2.32％
3台目　2.83％
4台目　3.25％
5台目　2.11％
6台目　11.67％
7台目　2.93％
8台目　3.32％

269
201
211
560
166
357
207
291

あり 1月20日 日中 晴
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近隣工事現場の工事用足場倒壊 近隣敷地からの倒木



踏切付近の渋滞情報や緊急自動車の

通行情報をカメラで検知

踏切付近での不審者情報

をカメラで検知

度カメラにて踏切周辺を監視



 

 

 

 

 

 



 

 

 

 















（単位：千円・人工）

頻度 人工 頻度 人工 人件費(千円) 人工 人件費(千円) 人工 人件費(千円) 人工

保線 軌道設備 定期 回／日 3 回／週 80 28,600 1,095 101,700 3,840 130,300 4,935

定期

電路 電力設備 定期 回／月 5 回／月 75 1,600 60 24,000 900 25,600 960

全部署 異常気象時巡回※ 不定期 回／月 － 回／月 － 1,200 48 1,500 60 2,800 108

※異常気象時巡回は、線路外の巡回も含む

年間合計
添乗巡視 徒歩巡視 添乗巡視 徒歩巡視

現状の巡視業務

担当名 所管設備

定期 年間

区分

2,484信号
信号保安設備 踏

切保安設備
回／月 7 回／月 200 2,200 84 64,100 2,400 66,300



 

頻度 人工 頻度 人工 人件費(千円) 人工 人件費(千円) 人工 人件費(千円) 人工

保線 軌道設備 定期 回／週 3 回／月 80 3,800 144 25,400 960 29,200 1,104

定期

電路 電力設備 定期 回／3月 5 回／3月 75 500 20 8,000 300 8,500 320

全部署 異常時巡回※ 不定期 0 0 900 36 900 36

※異常気象時巡回は、線路外の巡回も含む

高度化後の巡視業務（想定）

担当名 所管設備

定期 年間
年間合計

添乗巡視 徒歩巡視 添乗巡視 徒歩巡視区分

信号
信号保安設備 踏

切保安設備
回／3月 7 回／3月 800 22,100 828200 700 28 21,300

－－



 



 





踏切道以外の沿線からの侵入も検知が可能となる

現在、踏切道は渡り残りの監視を行っているが、他エリアは監視外

検知エリア

検知エリア外

















 

 



 

 



 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 







 

 

 



① 

② 

③ 

 

 

 

 



 

 

 



 









 



 





 

 



 

 



・ 

・ 

・ 

・ 

・ 

・ 

 

 











 



 

 



 

 



 



 

 



図



図

 



 



 





 



 



 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 





 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 



 



 

 

 






